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Deze fietsroute voert u van
Vlissingen naar fort
Rammekens en terug. U
begint de route op de
Nieuwendijk in Vlissingen
voor het Zeeuws maritiem
muZEEum.

Vlissingen en fort Rammekens
hebben eeuwenlang een
belangrijke rol gespeeld in de
Zeeuwse maritieme historie.
Beide zijn militair en
economisch strategisch
gelegen aan de
Westerschelde, het vaarwater
naar steden als Middelburg en
Antwerpen. Tijdens uw
fietstocht passeert u niet alleen oude gebouwen en mooie natuur, maar ook zaken die
verwijzen naar het militair en economisch verleden van Vlissingen en Rammekens.
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Bellamypark & Vissershaven

Voor u ziet u een haven. Vlissingen is aan het eind van de Middeleeuwen gesticht rondom
een haven. De bewoners leefden van de visserij en in latere eeuwen vooral van de
handel. Het Bellamypark (dat om de hoek ligt) en de aangrenzende Vissershaven zijn
restanten van een havencomplex dat door heel Vlissingen liep. Het huidige Bellamypark
was een in 1304 gegraven haven, hier omheen ontstond Vlissingen. Na een grote
overstroming in 1910 werd deze haven samen met een aantal andere havens gedempt.
Op het park staan meerdere standbeelden. De fontein aan de noordzijde is in 1884
onthuld ter nagedachtenis aan de in 1738 in Vlissingen geboren schrijfster Betje Wolff.
Haar portret is samen met dat van haar vriendin Aagje Deken afgebeeld aan de zijkanten
van dit monumentje. In het midden van het parkje, staat een in brons gegoten man naar
de lucht te kijken. Het in 1983 geplaatste beeld heet ‘Mens en weer’. De kunstenaar
Herman Bisschop beeldt mensen uit in dagelijkse situaties. Deze man kijkt naar de lucht
en vraagt zich af: "Houden we het droog vandaag?".

Als u naar rechts kijkt ziet u op de verhoging een standbeeld van Michiel de
Ruyter. Voordat u de route verder volgt kunt u eventueel even gaan kijken naar
het

Keizersbolwerk en het beeld van Michiel de Ruyter

De eerste steen van dit bolwerk werd gelegd op 21 april 1548 in opdracht van Keizer
Karel V. Vandaar de benaming Keizersbolwerk. Oorspronkelijk was dit bouwwerk een aan
de zeezijde gelegen stadspoort die onderdeel uitmaakte van de stadsmuur ter
bescherming van de Vlissingse haven. Op deze stadspoort was een rondeel gebouwd met
daarop kanonnen. In 1811 werd op last van Napoleon de stadspoort afgebroken en werd




het bolwerk voorzien van kazematten. Op het Keizersbolwerk staat nu een beeld van de
in Vlissingen geboren zeeheld Michiel de Ruyter. Hij werd bekend door zijn werk bij de
Admiraliteit (de toenmalige Marine). Dat hij daar werk vond was niet vreemd; in
Vlissingen was de Zeeuwse Admiraliteit gevestigd. Het gietijzeren beeld werd in 1841
onthuld en is ontworpen door L. Royer, die later ook het beeld van Rembrandt in
Amsterdam zou ontwerpen. De bronzen kanonnen aan weerszijden van het beeld zijn uit
de straat van Messina opgevist en in 1905 door de Italiaanse regering geschonken. Op
het bolwerk staat ook een klein vuurtorentje. De
vaarroute loopt hier zeer dicht langs de kust. Dit licht
van groot belang voor de navigatie.

U fietst het pleintje (De Ruyterplein) dat rechts naast
de haven ligt op, direct langs de muur van de aan de

rechterkant gelegen haven (met loodsboten) omhoog,
voor het restaurant langs en over het sluisje. U heeft

dan een uitzicht over de

Vissershaven en het Arsenaal

De haven is aangelegd in de vijftiende eeuw en lag in
de zestiende eeuw vol met handelsschepen, die hun
lading losten op de extra brede kade, die u aan de
overkant ziet liggen. Aan die kade bouwden de
belangrijkste reders hun kantoren en woningen, zoals
het gebouw met het uitkijktorentje, het Lampsinshuis.
Hier bevindt zich tegenwoordig het muZEEum waar u
de maritieme geschiedenis kunt beleven in de thema's
Water, Werk, Glorie en Avontuur. Het gebouw bestaat
uit vijf panden (waarvan u er twee kunt zien) die met
moderne architectuur met elkaar verbonden zijn.
Vanzelfsprekend vindt u in het muZEEum veel over
Michiel de Ruyter. Op de hoek van de haven stond een extra zware kraan. Aan de
overkant stonden pakhuizen en de hele kade ervoor werd gebruikt door scheepsbouwers.
Slechts een kleine helling herinnert nog aan deze periode. U ziet hier een paar grote
ankers liggen. De pakhuizen aan deze kant van de haven zijn gesloopt rond 1810. Frans
militairen wilden er een hospitaal bouwen. Door de val van Napoleon is dit plan nooit
uitgevoerd en werd er in 1823 een arsenaal gebouwd ten behoeve van de Nederlandse
landmacht. De begane grond werd gebruikt als exercitieruimte en bewaarplaats voor de
compagniekarren en brandspuit. De eerste verdieping werd in de winter gebruikt als
scherm- en schoollokalen voor een infanteriebataljon. Sinds begin jaren negentig is in dit
arsenaal een attractiecentrum gevestigd.

Als u nu rechts aanhoudt komt u op een fietspad op de voormalige stadsmuur
langs het water, de

Muur van Altena

Deze muur van Altena is in de zestiende eeuw aangelegd als verdedigingsmuur voor een
kleine stadsuitbreiding. De stadsmuur deed ook dienst als zeewering. In de tachtiger
jaren van deze eeuw is aan de landzijde een dijk aangelegd op deltahoogte. Naast de
molen zit u de muur zee-inwaarts steken. Het is een bastion om de stad beter te kunnen
verdedigen. Vermoedelijk is dit gedeelte gebouwd rond 1550 als onderdeel van een
citadel, gebouwd in opdracht van Alva. De bouw van deze citadel was mede reden voor
de Vlissingers om op 6 april 1572 in opstand te komen tegen de Spanjaarden en de zijde
van de Prins van Oranje te kiezen, waarna de Tachtigjarige oorlog een nieuwe wending
nam. Tot 1800 bestond deze muur uit witte (natuur)steen. In opdracht van Napoleon is
rond 1813 deze muur opnieuw opgetrokken, maar nu in bruine gebakken stenen. Als u
richting molen fietst komt u langs een geschutsopstelling die een beeld geeft hoe in de
Napoleontische tijd het geschut gericht stond op de passerende schepen.




U fietst nu langs het water door naar de

Oranjemolen
De Oranjemolen, genoemd naar het

bolwerk dat grensde aan de tuinen van
een nu verdwenen paleis van de Prins van
Oranje, is de enige molen in Nederland die
direct aan zee staat. Zij is rond 1650
gebouwd en in 1699 omgebouwd tot pel-
of gortmolen. In 1968 werd de molen
gerestaureerd. Vaak is de molen op
vrijdag in bedrijf en open voor het
publiek.

Vanaf dit Oranjebolwerk heeft u zicht
op de

Rede van Vlissingen en de voormalige
marinehaven

Het gedeelte zee voor deze kust is de rede
van Vlissingen. Het water ligt in de luwte
van de stadsmuren en was daardoor
relatief rustig. Het was ook diep vaarwater
en de kans op vastlopen van een schip
was gering. Naast de molen liggen twee
paalhoofden op de plaats waar tot enkele
decennia geleden een haveningang was.
Dit was de toegangshaven naar de
Dokhaven waar de Zeeuwse Admiraliteit
haar werven en kades had. Van hieruit vertrokken de admiraliteitsschepen die
handelsschepen moesten beschermen en konden passagiers aan wal worden gebracht als
het schip, door verkeerde wind, niet door kon varen naar de rede van Rammekens.

Het kon op deze rede echter ook spoken, zoals blijkt uit het vergaan van de
Oostindiévaarder, Bantam. In 1697 was dit schip na een lange terugreis bij Rammekens
voor anker gegaan. Door noodweer sloeg het schip van zijn ankers en dreef naar de rede
van Vlissingen. Voor de ogen van de mensen die hier op het bolwerk stonden sloeg het
schip om en verging met de kostbare lading uit Indié.

U fietst nu rechtdoor, de eerste afslag naar links de dijk op en volgt het fietspad
naar beneden. Daar ziet u de

Oostbeer

U bent hier precies op de rand van de vroegere vesting Vlissingen. In 1810 liet Napoleon
de stad voorzien van een extra verdedigingswal. Tussen de oude stadswallen en deze
nieuwe wal lag een gracht, die van zee afgesloten was door deze ‘beer’. De bovenkant
was voorzien van gladde zijkanten, zodat de vijand niet via deze beer de stad kon
bereiken. Het torentje op de beer, de monnik, diende om de vijand tegen te houden.
Deze beer is hol en aan de landzijde zitten schietgaten om de vijand in de stadsgracht te
kunnen beschieten. Vanuit deze gang liepen extra gangen onder de dijk door, die gevuld
konden worden met kruit. In noodgeval werd de dijk, liefst met vijand, opgeblazen.

De oostbeer ligt nu in het gras. Al heel lang ligt aan deze zijde van Walcheren een dijk.
Bij Vlissingen eindigen de duinen en zijn dijken noodzakelijk voor de bescherming van
Walcheren. In het midden van de jaren tachtig werd deze dijk verhoogd en verbreed
waardoor de marinehaven werd afgesloten en de Oostbeer binnendijks kwam te liggen.



U fietst nu weer omhoog de dijk op en langs het water tot aan de

sluizen, havens en het NS-station

Naast een havenstad en vestingstad heeft Vlissingen altijd veel maritiem gebonden
nijverheid en industrie gehad. Vanaf de zeventiende eeuw was in Vlissingen de Zeeuwse
admiraliteitswerf gevestigd waar menig oorlogsschip werd gebouwd. In 1870 werd gestart
met de aanleg van een kanaal door van Vlissingen, via Middelburg naar Veere. Dit kanaal
werd nodig omdat de toen gebruikelijke vaarroute langs fort Rammekens, via het Sloe
afgedamd werd t.b.v. de aanleg van een spoorlijn. Samen met de aanleg van dit kanaal
werden in Vlissingen binnenhavens, een buitenhaven en een station gebouwd. Rondom
deze havens ontstonden allerlei bedrijven.

Aan de Piet Heinkade is een bergingsbedrijf gevestigd. Grote takelschepen liggen er aan
de kade en vaak ligt er allerlei apparatuur op de kade voor het kleine kantoortje. Aan de
overkant van de sluizen kunt u het betonningsmagazijn vinden, met een kade vol boeien,
tonnen en ankers. Het gebied toont rommelig, maar wie even over de haag kijkt kan de
meeste vreemde vaartuigen en maritieme voorwerpen zien liggen.

Als u de sluizen passeert dan komt u uit voor het
station. Dit station ontworpen door S. van
Ravensteyn is in 1950 gebouwd ter vervanging
van een eerder gebouw dat tijdens de Tweede
Wereldoorlog werd verwoest. Het station ligt hier
schijnbaar afgelegen, maar dit houdt verband met
de aansluiting op het veer naar Breskens. Ruim
vijftig jaar geleden vertrokken ook hier vandaan
passagiersschepen naar Engeland.

U gaat voor het station naar links en volgt het
fietspad. U passeert de voormalige dienstwoningen
van Rijkswaterstaat, enkele van de weinige
gebouwen uit het eind van de negentiende eeuw die de oorlog hebben overleefd. Bij de
eerst volgende kruising steekt u eerst de weg over en gaat gelijk rechtsaf het fietspad op.
(het fietspad loopt aan de linkerkant van de weg). U moet nu enkele honderden meters
langs en door industriegebied. Als u de spoorbomen gepasseerd bent steekt u de weg
recht over en gaat links het eerste fietspad op. Als u dit fietspad blijft volgen, rijdt u al
snel het industrieterrein weer af en gaat dan rechts af de Visodeweg in. Aan het eind van
deze weg links af de Havenweg in. U fietst dan door de

Zuidwatering
Ten oosten van Vlissingen ligt een oud agrarisch gebied dat weinig te lijden heeft gehad

van oprukkende bebouwing. Fietsend langs door struiken omzoomde paden krijgt men
een indruk van dit deel van Walcheren. Hier werden in de zeventiende en achttiende
eeuw de groenten verbouwd voor de bewoners van de steden. Het landbouwgebied op
Walcheren produceerde nauwelijks voor de export. Niet-bederfelijke producten als graan
werden aangevoerd.

Het eiland werd doorsneden door watergangen. Onderweg zult u er ook een aantal
passeren. De watergangen dienden om de regen af te laten vloeien naar zee, maar ook
als transportroute voor kleine trekscheepjes van boeren. In tegenstelling tot het gebied
ten westen van Vlissingen lag het land hier altijd al achter een dijk. De invloed van de
zoute zee was groter en mogelijk daardoor waren er nauwelijks landgoederen rondom
Ritthem te vinden. De beplanting zou het hier veel minder goed doen.

Als de havenweg een scherpe bocht naar links maakt, kunt u rechtdoor het bruggetje
over en rechtdoor de Schotteweg op. Bij de splitsing rechtsaf en na circa honderd meter
weer linksaf (de Barentsweg)



Fietsend naar Rammekens blijft u de dijk zien, tot aan het eind van de Barentsweg, waar
u over de dijk rijdt en de rede van Rammekens ziet liggen. Op de dijk gaat u linksaf en
ziet u rechts op het strand een

Beetle en Phoenix caisson liggen

In 1944 werd door de geallieerden dit gedeelte van de dijk gebombardeerd om het eiland
Walcheren onder water te zetten en daarmee de Duitse soldaten te verdrijven. Er
ontstond echter een enorm gat, dat nauwelijks te dichten was. Het leek erop dat dit deel
van Walcheren verloren zou gaan. Op advies van Engelse ingenieurs werden caissons van
de tijdelijke havens in Normandié&, gebruikt tijdens D-day, versleept naar dit gat waar ze
gevuld werden met zand en klei. Deze gevaartes liet men in het stroomgat zinken,
waarna een dijk om het gat gebouwd kon worden en men kon beginnen met het
droogmalen.

Als u door fietst rijdt u met een grote boog om de zeedijk heen die fort
Rammekens beschermt. Als u weer de dijk op fietst kunt u linksaf naar

fort Rammekens

Het fort Rammekens dateert uit 1547 en werd gebouwd op een toen uiterst strategische
plaats. vanuit Rammekens kon het scheepvaartverkeer over de Westerschelde en dat
naar Middelburg gecontroleerd worden. Dit voor de Nederlanden unieke verdedigingswerk
werd ontworpen door de Italiaanse vestingbouwer Donato de Boni Pellezuoli. Hij
introduceerde met dit gebouw
het bastion. Tot circa 1540
bestonden alle vestingmuren in
Nederland uit hoge muren met
ronde torens. Deze bleken niet
bestand tegen kanonvuur en
daarom ontwikkelde men
lagere maar dikkere muren met
bastions waarin en waarop
kanonnen konden worden
geplaatst. Dit fort is het eerste
gebouw in Nederland dat
volgens dit systeem is
gebouwd. Het fort is van april
t/m oktober elke dinsdag tot en
met zondag van 13.00 tot
17.00 uur te bezoeken. U kunt
hier ook iets drinken en
eventueel een snack eten.
Rondom het fort bevindt zich een zogenaamde kroonwerk, een extra aarden
verdedigingswal, aangelegd in opdracht van Napoleon. Vanaf dit fort kunt u tevens het
bos, aangelegd rondom de in 1944 ontstane kreken, bereiken. Zowel in het fort als in het
bos eromheen en op de buitendijkse schorren zijn bijzondere planten te vinden.
Informatie daarover kunt u krijgen in het fort.

Als u fort Rammekens verlaat houdt u links aan (De Rammekensweqg). U ziet dan
onmiddellijk links een trapje naar beneden. Daar bevindt zich een

zeer unieke bunker

verstopt onder het wegdek. Tijdens de Tweede Wereldoorlog was de rechterkant van de
dijk nog niet ingepolderd en moerassig. De bunker was verstopt in de dijk en voorzien
van een stalen koepel. De bunker had tijdens de oorlog een geschutsopening in de
richting van het Sloe. De dijk langs dit water was aan de zeezijde door de Duitsers
voorzien van een betonnen anti-tankmuur. Hierdoor konden tanks en ander zwaar




materiaal moeilijk de dijk opkomen. Vanuit deze bunker kon dit gebied onder schot
worden gehouden.

U vervolgt de route langs de Rammekensweg. Na het bos de eerste weg links
(Groene Landweq) Bij de eerstvolgende splitsing naar rechts en direct weer naar
links een onverharde weg met knotwilgen op (Louwerse's wegeling). Bij de
splitsing gaat u links en direct weer rechts af en komt u in

Ritthem

Het dorp wordt voor het eerst vermeld in 1247. Rond 1300 werd er een kerk gebouwd,
waarvan de toren er nog steeds staat. Opvallend is dat de toren sterk naar het westen
helt. Tijdens de Tachtigjarige oorlog is het schip van de kerk verwoest en bleef alleen de
toren over. In 1611 werd dit deel van de kerk herbouwd. Het dorp zelf heeft de uitstraling
van een Walchers dorp behouden met enkele straten rondom de kerk.

Als u de Dorpsstraat vanaf de kerk verlaat gaat u bij de splitsing rechts af
Zandweg). U rijdt door tot aan de splitsing. U steekt deze weg (Ritthemsestraat)
over en gaat linksaf de Parallelweg op. Rechtdoor en na het viaduct de derde
weg links (nog steeds de Ritthemsestraat). Bij de splitsing gaat u weer rechtsatf.
U komt nu bij de

kerk en burg van Oost-Souburg

De kerktoren stamt uit de 14e eeuw. De kerk stamt deels uit de 15e eeuw. Net als bij de
kerk van Ritthem werd deze kerk tijdens de Tachtigjarige oorlog verwoest en in 1605
weer herbouwd. Vroeger stond in de torennis een beeldje van Maria. Dit beeldje, Onze
Lieve Vrouwe van de Toren, zou wonderen verricht hebben en de kerk was daarom tot
1566 een bedevaartsoord. In dat jaar werd tijdens de beeldenstorm het beeldje vernield.
De kerk zelf staat buiten de ‘burg’. Oost-Souburg is gebouwd rondom een cirkelvormig
open terrein, een Karolingische burg. Tussen 875 en 900 werden in een deel van Zeeland
en Vlaanderen versterkingen tegen de aanvallen van de Noormannen opgericht. Er werd
een wal in de vorm van een cirkel opgeworpen met daaromheen een gracht. Via vier
ingangen kon men de burg bereiken. Deze burg is onlangs gedeeltelijk gereconstrueerd,
waarbij de aarden wal hersteld is, een van de vier toegangspoorten herbouwd en de bij
archeologisch onderzoek gevonden knuppelpaden eveneens zijn hersteld. Als u bij de
kerk naar links de busbaan op fietst komt u automatisch bij de ingang van deze unieke
‘burg’.

Als u de burg verlaat rijdt u rechtdoor de Kanaalstraat in. U passeert dan de

Korenmolen De Pere

Deze molen is gebouwd in 1725 en is een van de weinige molens in Zeeland, die nog
steeds in gebruik is. De wieken drijven twee molenstenen aan en twee andere worden
elektrisch aangedreven. Hierdoor kan de molenaar concurrerend blijven werken tegen
grote bedrijven.

Na de molen rijdt u rechtdoor, bij de splitsing gelijk links af om daarna direct
weer rechts het fietspad op te rijden en de spoorlijn te passeren. U komt dan bij
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Toen rond 1873 het kanaal door Walcheren ‘ \
werd gegraven werd de oorspronkelijk | : \
verbinding tussen West- en Oost-Souburg |
doorsneden. De verbinding was niet alleen
van belang voor de inwoners van deze twee
dorpen, maar ook een van de wegen tussen
Vlissingen en Middelburg liep over deze route.




Daarom werd op deze plek een gietijzeren draaibrug gebouwd, een draaibrug zoals die
elders in Nederland al is verdwenen. Oorspronkelijk lag hier een iets smallere brug, maar
deze werd in de Tweede Wereldoorlog zwaar beschadigd. De brug die er nu ligt is
afkomstig van het kanaal Gent-Terneuzen.

Vanaf deze brug kunt u eventueel een uitstapje maken naar

West Souburg en het monument van Marnix, heer van St. Aldegonde

U fietst over de brug, door het (voetgangers)tunneltje, en na het tunneltje linksaf en
gelijk weer rechtsaf het Marnixplein op. Bij de splitsing gaat u linksaf en dan ziet u gelijk
aan uw rechterhand een begraafplaatsje. Middenop staat een monument, geplaatst in
1872 ter nagedachtenis van Philips Marnix van Aldegonde. Marnix was een van de
belangrijkste raadgevers van Willem van Oranje en had paar honderd meter hier vandaan
een kasteel. Hij zou begraven zijn in de kerk van West-Souburg. Kasteel en kerk zijn ruim
200 en 150 jaar geleden gesloopt. Naast adviseur van Willem van Oranje heeft Marnix
onder andere psalmboeken vertaald en men neemt aan dat hij de schrijver is van het
Wilhelmus.

Voor de rest van deze fietsroute moet u terug naar de Souburgse brug

Vanaf de Souburgse brug gaat de route langs het jaagpad naar Vlissingen. Met
de rug naar het NS-station gaat u voor de brug naar links en volgt het Jaagpad
(rechts aanhouden).

Voor de komst van de gemotoriseerde schepen werden langs dit pad de schepen door
paarden of mensen door het kanaal getrokken.

Aan het eind van het Jaagpad gaat u naar rechts de brug over en rechtdoor de
Paul Krugerstraat in. De eerste straat links (Scheldestraat) en daarna vilak voor
de fabriekspoort van de werf De Schelde weer rechtsaf (Glacisstraat). De eerst
volgende straat linksaf en bij de bocht rechtdoorsteken. De parkeergarage houdt
u aan de rechterhand. Dan rechtdoor fietsen (let op, u passeert een
voetgangersstraat) waar midden tussen de parkeerplaatsen het

Zeemanserve of Cornelia Quackhofje oprijst
Dit hofje, dat vrij toegankelijk is, werd gesticht in 1643 door Cornelia Quack, die 23
huisjes voor behoeftige weduwen van zee- en visserslieden liet bouwen. Het hofje is
gebouwd op een berg ‘zelafval’. Deze zelberg is ontstaan in het midden van de 16e eeuw
als gevolg van Iokale zoutproduktie. Onder de Zeeuwse klei bevindt zich een veenlaag
T T : met zout water. Deze veenlaag werd
remnron ~- e uitgegraven en het veen verbrand, waarna het
DUWE\ANE\REL \ . zout vrij kwam. De as vormde de 'Zel’. De
%ERSAMEYT 15 GOET = Zelnering werd in de tweede helft van de
ARMEN GHEVEN IS ZOET zestiende eeuw verboden, omdat grote delen

! WGOUTOOMPTDEN van Walcheren werden uitgegraven en onder
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andere de dijken dreigden door te breken. Het
hofje is het enige restant van het oude
Vlissingen, dat niet door de stadssanering van
de jaren zestig is verdwenen.

Vanaf dit hofje gaat u links de Torenstraat, rechts af de Lange Zelke in en bij de
splitsing linksaf de Spuistraat in. Na honderd meter gaat u rechtsaf en direct
weer linksaf waar u het muZEEum vindt waar de beschrijving van deze
fietsroute is begonnen.



